PUENTE CENTENARIO SOBRE EL RIO NEGRO 
1926 — 1929 


Paso de los Toros TACUAREMBO - Pueblo Centenario DURAZNO 


La ejecución de este puente vial, sobre el Rio Negro (Paso de los Toros R.O. del 
Uruguay), fue licitado en el verano de 1926 por el gobierno uruguayo. Presentaron 
propuestas doce contratistas alemanes, ingleses y uruguayos. Ganando la licitación la 
Compañía Constructora Uruguaya Wayss € Freytag Soc. An., Montevideo. En el plazo de 
30 meses (noviembre de 1926 a mayo de 1929), se completó la obra. A pesar de las 
condiciones desfavorables y los cambios de diseño posteriores, el tráfico ya podría 
enrutarse por el puente tres meses antes de la fecha límite. 
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10 arcos de hormigón de 55 IN de Anz y 11 arcos de cemento armado 
de 15 mts.50 de luz c/uno.- 








IONGI TUD TOTAL: 590 NT: 
Ancho entre guarda-ruedas 5 mt .80 
Longitud de las carreteras de acceso: 





en la i márgen derecha 248 mts.95 
" izcuierda 7609.mts.20 
TOTAL 1009 mts.15 | | | 
= COSTO: $ 443.353,14. A O O e. o A A AR nn. 


La longitud total del puente es de 590,85 m; los arcos centrales, de 35 m de ancho cada 
uno, estaban unidos por un lado por tres y por el otro por ocho más, cada uno con una luz 
de 15,50 m. 


Los diez grandes arcos centrales están divididos en dos grupos por un pilar central 
principal más fuerte, otro pilar principal idéntico se proporciona a cada lado en la conexión 
con los grupos de pequeños arcos de puente, un cuarto divide el grupo de los ocho 
pequeños arcos en el Derecha. Todos los arcos están encajados, siendo los grandes de 
0,60 m de espesor, los pequeños de 0,35 m; Mientras que los grandes solo tienen un 
ligero refuerzo para absorber tensiones adicionales, los pequeños están reforzados. 
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Como estructura, los grandes arcos llevan arcos en relieve con mampostería asentada 
sobre ellos, los pequeños solo de mampostería alta; el relleno consiste en arena pura de 
río. 
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La calzada tiene 5,50 m de ancho y estä formada por pavimento de hormigön, con juntas 
de dilatacion cada 10 m; los dos pies, cada uno de 1,15 m de ancho, estan hechos de 


hormigón tipo Elsen. 
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Las cabeceras áreas visibles estaban cubiertas de arbustos. Todos los pilares tuvieron 
que ser cimentados hasta la roca sólida. 
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Esto también fue posible sin dificultad con las pilastras y estribos de tierra, y los muelles 
del río también se pudieron realizar mediante simples ataguías. Solo en el caso del pilar 
principal, que subdivide el grupo de grandes arcos centrales, es necesario utilizar 


tablestacas de hierro Larssen. 


El hormigonado se realizó con una torre de colada, que se desplazó a lo largo del edificio 
sobre una pasarela auxiliar (ver la figura). Toda la estructura se hizo con cemento local, la 
arena gruesa fue suministrada por el río, la grava de una cantera cercana. 
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Tanto los grandes como los pequeños arcos fueron desencofrados a los 30 días. En el 
caso de los grandes, se observaron 20 a 25 mm durante el hormigonado, y la pequeña 
depresión apical de 10 a 15 mm. Durante el desencofrado, que fue muy fácil con el 
astillado, se encontró una depresión adicional de 10 a 15 mm para los arcos grandes y de 
5 a 7 mm para los arcos pequeños. Para los arcos grandes y pequeños se dispuso de tres 
cimbras (ver la figura); la elevación en los vértices, que ya estaba prevista cuando se 
colocó el marco, fue de 25 mm en los arcos grandes y de 15 mm en los arcos pequeños. 





FUENTE: Traducción (original en alemán) de un artículo publicado en Alemania, año 
1930, en la revista de ingeniería civil DIE BAUTECHNIK complementado con fotografías 
gentileza del archivo particular de Alan Aguiar. Sepa disculpar el lector los errores de 
traducción ya que no conocemos el idioma y recurrimos al traductor Google Traslator. 


P. Thomasset 30/10/2021, Rincón del Bonete 


i OTT tragende je 


E Ol 'i Oberbayer j die weltestgespannte Eisenbetonbrúcke Deutschlands. B. u. E, 


Fachschrift für 


geführt und konnte besonders hinsichtlich der Kornzusam mensetzung der 


; ERS Zuschlagstoffe Erfolge erkennen lassen, Für die weitere Verbesserung der 


Belongiüte und für den Betonschutz belindet sich eine „Vorläufige 
‚Anweisung - für. Abdichtung . von Ingenicurbauwerken* (AJB) in Vor- 
bereltung:= ios ar a 

Prol, H. Spangenberg.: München, berichtete über „Die Hoch- 
brücke bel Echelsbach“, die unter seiner: Mitwirkung ausgeführte 
größte deutsche Elsenbetonbrúcke bzw. eine der größten Ihrer Art über- 
ha ás Das :130 m welt gespannte Bauwerk über die Hele Ammerschlucht 


| wi EEG ZU ES EHRRSSEN dae bidian und aehHäch Esper” 


- elnander versleilten Ahr mit Hohlquerschniti in 6 m Abstand und 
obenllegender, miltels Siitzen aufgesetzter Eisenbetonfahrbahn.’; Die 
' Bewehrung wurde nach Bauwelse Melan-Spangenberg steif als Stahl- 
fachwerk ausgebildet und Im ‘freien Vorbau von beiden Ufern aus her- 
gestellt. An dieser Bewehrungskonstruktloo Ist die Schalung aufgehängt 
worden. Zugleich mit der Beschrelbung des Bauwerks und der einzelnen 
Arbeilsvorgänge sowle der liado Y behandelte der Vor- 
Baht ten statischen Systems; dle: werschnittgestaltung, dle 
er und die konstruktiven Besonderheiten des Entwurfs. 
Zahlreiche Lichtbilder gaben einen anschaulichen: Überblick über das Eni- 
stehen dieses bemerkenswerten, innerhalb Jahresirist vollendeten Bau- 
werkes, das zugleich als Beispiel für das gedeihliche Zusammenarbeiten 
von Stahlbauweise und Elsenbetonbau angesehen werden dari. © 
Im Anschluß. an den Vortrag gob Prof, Kayser, Darmstadt, eine 
kurze Übersicht über das bisherige in cn Spang bergs und verkündete 
"unter starkem Beifall der Versammili aß Prol. Spangenberg a 
Grund seiner Verdienste um: die Ausbildung weitgespannter ma 
Brücken von der Technischen Hochschule Darmstadt die Würde: eines 
Doktor-Ingenteurs ehrenhalber verliehen worden sel") i 
Der Vortrag „Über den Wert der reduzierlen Spannung beim 
Belon“, der von Prof. ee ehr. E, Mörsch, Stuttgart, gehalten wurde, 
gab eine Auswerlung von Versuchen an besonders pestalteten Beton- 
kórpern zur Feststellung der Zusammenhänge zwischen der rechnerlschen 


Hauptzugspannung üd ihrer wahren Große. = (Fürtsetzung folgt." 


Jahrhundert-Straßenbrücke über den Rio Negro in Uruguay. 
Die Ausführung dieser Straßenbrücke, die den: Rio Negro (Paso de los 
Toros R. O, del Uruguay) überquert, wurde im Sommer 1926 von der 


N Vel. a. Gerhart, Die Hochbricke über die Ammer bel Echelsbach 


1930, Heft 6 | 
H Vel. a. Doll, Die Baustelleneinrichtu 

über die Ammer bei Echelsb 
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beim Bau der Hochbrücke 
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DIE BAUTECHNIK, Berlin 4 April 1930 Heft 15, 8 Jahrang, pagina 241 
http://delibra.bg.polsl.pl/Content/21622/heft15.paf 


das gesamte Bauingenieurwesen. : er 


AAA i Reglerung unter zwölf deutschen, en und uruguay- 
auunternehmungen wesgeschrieben und der mpania Constructora 
Uruguaya Wayss & Freytag: Soc. An. Montevideo, übertragen, Innerlalb 
von 30 Monaten (November 1926 bis Mal 1929) war das Bauwerk ER 
zustellen. Trotz ungúnsiiger Verlältnisse und nachträglicher Entwuris- 
änderungen konnte bereits drei Monate vor dem Termin der Verkehr über 
die Brücke geleitet werden. Die gesamte Länge der Brücke betrigt 
590,35 m; an die mittleren, je 35 m welt gespannten Bogen schließen 
sich einerseits drel, anderselis acht weltere von je 15,50 m Spannweite an 
{Abb}. Durch einen stärker ausgebildeten Hatptmittelpfeiler werden die 
zehn großen Mittelbogen in zwei Gruppen unterteilt, je ein: welterer 
gleicher Hanptpfeiler ist beiderseits am Anschluß an die Gruppen der 
kleinen ee h vorgesehen, cin vierter unterteilt die Gruppe der 
rechiseitigen acht kleinen Bogen. —— — : : 

Alle Bogen sind eingespannt, bel den großen beirigt die Scheitel- 
stärke 0,60 m, bel den en 0,35 m; während bei den großen nur 
eine leichte Bewehrung zur Aufnahme von Zusatzspannungen vorgesehen 
ist, sind dle kleinen bewehrt San DIRAE E En en Bogen Eni- 
lastungsbogen mit daraufsitzendem Mauerwerk, die kleinen nur Hoch- 
mauerang; die Hinterfüllune besteht aus reinem Flußsand, Die Fahr- 
bahn ist: 550 m breit und besteht aus Betonpflasier, alle 10 m sind 
Dehnungsfugen angeordnet; die beiden je 1,15 m breiten Fußwege sind 
in Elsenbeton ausgeführt. Die Sichtflachen wurden gestockt, Sámiliche 
Pieller mußten bis auf den festen Fels hinabgeführt werden. Dies war 
nuch bel den Landpfeilern und Widerlagern ohne Schwierigkeiten mig- 
lich, ebe konnten die Flußpfeller mittels einlacher Fangedimme 

steli werden. Mur bei dem Haupipfeiler, der die Cipa der g 
Mittelbogen unterteilt, mule mit Spundwand aus Larssen-Eisen gearbeitet 
werden. | : ; i 

Betoniert wurde mit cinem Gletturm, der auf einem Hilfssteg längs 
des Baues fortbewegt wurde (Abb. 2 Der ganze Bau wurde‘ mil ein 
heimischem Zement hergestellt, groben Sand lieferte der Fluß, den Schotter 
ein naher Steinbruch, ; DER Be Be ; 

Sowohl aisg wie kleine Bogen wurden nach 30 Tagen ausgeschalt. 

= beobachtete man während des Betonterens 20 bis 25 mm, 
bel den kleinen 10 bls 15 mm Scheltelsenkung; beim Ausschalen, das 
mittels Spindeln sehr leicht vor sich ging, wurde eine weltere: Scheitel- 
senkung von 10 bis 15 mm bei den großen und 5 bis 7 mm bei den 
kleinen Bogen festgestellt : Für die großen sowie für die kleinen Bogen 
waren je drei Lehreerúste (Abb, 3) vorgesehen; die schon beim Abbinden 
der Gerüste vorpeschene Uberhohung in den Scheileln beirug bel den 
großen Bogen 25 mm, bei den kleinen 15 mm. ; 


Die Wasserkraftanlage der Zementfabrik Unterterzen (Schweiz). 
Nach einem Bericht von A.Sonderegger ln der „Schweiz. Bztg.* 1929, 
Nr. 1, wurde für die Zementiabrik eine neue Wasserkrallanläge mil einer 
Leistung : von 1500 PS errichtet, Um die nötige Wassermenge von 


pe 


bl agree ati. | 





